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I/ NAISSANCE DU CHEMIN DE FER

L'origine du chenin de fer remonte aux tentatives
trés anciennes pour améliorer 1le roulement sur 1le sol dans
les mines en particulier. Déja au XVIéme siécle en Angleterre,
des chariots munis de roues en bois mus par des chevaux circu laient
sur des barres de bois. Au XVIIIéme siécle on améliora le
systéme grice a des traverses puis a 1'utilisation de rails
en fonte. A 1la méme époque:r en 1770 Joseph Cugnot mettait
au point son fardier a vapeur premier véhicule mécanique ayant
réussi & progresser par la force de son seul moteur. Au début
du XIXéme siécle apparut 1'idée d'utiliser 1la vapeur pour
l1a circulation sur des voies ferrées. Divers essais eurent
lieu dans 1lesS mines en Angleterre. Georges Stephenson apporta
d'importantes améliorations et réalisa la premiére ligne de
chemin de fer ouverte au public en 1825 entre Stockton et
Darlington. En 1828 le Frangais Marc Seguin inventa la chaudiére
4 tube générateur. Ce systéme de machine tubulaire permettait
une grande vitesse par une vaporisation considérable. I1 fut
mis en application avec succés par Stephenson sur sa locomotive
Rocket rendue célébre par son importante évolution. La premieére
voie ferrée mise en exploitation en France en 1828 relia Saint
Etienne a Andrézieux sur la Loire.

La France prit un certain retard sur ses principaux
voisins européens pour 1'établissement des voies ferrées.
Le premier succés populaire survint en 1837 avec 1l'ouverture
de la ligne de Paris a Saint Germain. Dicté par la structure
centralisée de 1la France, le programme de construction fut
établi pour relier Paris aux grandes villes de province. A
la fin du Second Empire tous les grands axes étaient en place
mais aucun ne traversait le département ‘des Basses-Alpes.

1/ Portrait de Georges Stephenson (1781-1848)

2/ Dessin en couleur de la '"locomotion" en service
sur la premiére voie ferrée ouverte au public de
Stockton a Darlington, extrait de "locomotives a

vapeur" par L. Greggio
3/ Portrait de l'ingénieur franc¢ais Marc Seguin (1786-1875)

4/ Dessin en couleur de 1la machine sur laquelle Marc
Seguin a adapté 1le systéme de chaudiére tubulaire

5/ Dessin en couleur de la locomotive "rocket" de Stephenson
rendue célébre par son importante évolution technologigue

6/ Dessin en couleur de la locomotive utilisée sur
la premiere voie ferrée inaugurée en France en 1828
entre Saint Etienne et Andrézieux

7/ Gravure en couleur réalisée a la suite de l'inauguration
du chemin de fer de Paris a Saint Germain en 1837
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8/ Carte de 1'état du réseau ferroviaire francais en
1870
9/ Dessin en couleur d'une locomotive francgaise modéle
720-791 en service sous le Second Empire
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i 12151 — Premiére Locomotive tubulaire construite en 1827 par Marc Seguin pour le Chemin de fer
A de Saint-Etienne a Lyon. — B-3
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VITRINE HAUTE

Lanterne type Est, du modele employé pour éclairer
les signaux. Autrefois éclairée au pétrole, cette
lanterne devait @&tre allumée chaque soir par les
agents des gares, puils était hissée au sommet d'un
signal. Présentant un simple feu blanc, elle indiquait
"yoie libre"
Masquée par un verre vert, elle commandait
"ralentissement"
Masquée par un verre rouge, elle commandait

"arrét"
Collect. Groupe d'Etudes pour les chemins de fer
de Provence (GEPC), Puget-Théniers
Ancienne horloge de la gare PLM de Digne ; collect.

Barthélemy, Forcalguier

Lanterne de cheminot ; collect. Reymond, Digne et
Manosque

Poste télégraphique de gare systéme BREGUET. Se
compose des é€léments suivants:

- Une console en bois

- Un appareil émetteur avec manipulateur alphabétique

- Une sonnerie d'appel

- Un appareil récepteur avec cadran alphabétique
Cet appareil, provenant de la ligne Toulon-Saint
Raphael des Chemins de fer de 1la Provence (réseau
du littoral), est identique a ceux qui étaient utilisés
sur la ligne Nice - Digne (réseau des Alpes). Jusqu'a
1a mise en service du téléphone en 1930, le télégraphe
BREGUET était 1l'unique moyen de communication entre
les gares. Il était utilisé pour régler la circulation
des trains, sous forme de "dépéches" réglementaires,
et pour envoyer des messages de service. .
Collect. GEPC, Puget-Théniers

Plaque de destination des trains recto-verso ("Nice-
Digne" et "Digne-Nice")
Collect. GEPC, Puget-Théniers

Composteurs a billets, employés pour valider et
dater les billets le jour de leur vente {l'un d'eux
provient de 1la gare PLM de Digne), <collect. GEPC
et Barthélemy
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II/ LA LIGNE DES ALPES D'AVIGNON A GAP

En 1857 1le réseau ferré exploité en France atteint
8 700 kms. L'étude d'un chemin de fer des Alpes est a l'ordre
du jour notamment avec les travaux de Beau de Rochas mais
la crise financiére commence a faire sentir ses effets et
c'est au nord des Alpes que vont s'effectuer les percées alpines
(tunnel du Mont Cenis) au détriment du Sud. De plus en 1860
le gouvernement décide de subordonner la concession des voies
d'importance secondaire au concours des départements et des
localités traversées. A ces difficultés s'ajoute une polémique
sur le tracé du chemin de fer d'Avignon & Gap. Celui par Apt,
plus direct, n'a pas la faveur de la Compagnie qui egcompte
une meilleure rentabilité de ses investissements en desservant
tout le cours de 1la Durance, par les Bouches du RhOne. C'est
sur cette base qu'intervient ‘la concession définitive 1le 25
aolit 1861 avec un délai de réalisation fixé a huit ans.

En 1867 a deux ans de 1l'expiration de ce délai 1le
préfet des Basses-Alpes se fait le porte parole des conseillers
généraux en écrivant au ministre : "bien que six années se
soient écoulées, sur les 220 kms concédés, la Compagnie n'a
encore travaillé que sur 39 kilométres et on va commencer
seulement la section de Pertuis a Volx, (40 kilometres); de
Volx a Gap, sur plus de 100 kms de longueur 1les projets des
travaux ne sont méme pas présentés®". Il ajoute : "depuis que
la France a été dotée presque partout de nombreux réseaux
de chemin de fer, le département des Basses-Alpes est toujours
resté, non seulement en dehors de ces voies de communications
mais méme a une grande distance de la voie 1la plus proche
(il faut encore aujourd'hui 16 heures au moins pour arriver
au point le plus rapproché du chemin de fer de la méditerranée.)"

Le préfet conclut : "Aussi pendant que tous les
autres départements profitaient si largement des bienfaits
du gouvernement de l'empereur, celui des Basses Alpes voyait-il
au contraire ses produits de plus en plus délaissés et sa
population qui ne pouvait plus trouver dans le pays les ressources
nécessaires a son commerce, décroitre dans des proportions
inquiétantes". A

Ainsi alors que les chemins de fer se sont considérablement
‘développés sous le Second Empire 1ils ignorent toujours les
Basses-Alpes en 1870.

17/ Article de Damase Arbaud dans "1'Ami de 1l'ordre™
du 6 décembre 1855 relatif au chemin de fer des
Alpes ; Pér 504

18/ Lettre de négociants de Manosque du 24 aoilit 1860
réclamant 1la création d'un grand axe ferroviaire
alpin ; S 1029

19/ Etude imprimée de Beau de Rochas sur la réalisation
d'un axe &lpin et d'une percée vers 1l'Italie par la Madeleine
concurremment au Mont Genis, 1861 ; Br C 443




20/ Portrait de Beau de Rochas
21/ Le percement du Mont Cenis ; extr. de "1'Illustration®
22/ Lettre du ministre de 1l'agriculture, du commerce

et des travaux publics mettant en doute la rentabilité
du chemin de fer étudié par Beau de Rochas, 19 novembre
1861 ; S 1026 .

23/ Carte figurative des deux tracés en discussion d'Avignon
4 Volx par Apt ou par Pertuis, 1861 ; Br 3159

24/ Tableau des productions des régions
desservies {(cantons de Forcalquier, Reillanne, Saint
Etienne, Banon) & l'appui du mémoire pour la défense

de la ligne d'Avignon & Volx par Apt, 1861 ; Br
3159
25/ Rapport du préfet sur "ltimpatience extréme" du

département pour le chemin de fer et sur les conséquences
économiques graves engendrées par le retard des
travaux, 1867 ; S 1029

26/ Pétition imprimée des communes adressée au ministre
des travaux publics reclamant l'ouverture de la
ligne pour la fin de 1870 ; S 1029
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A SON EXCELLENCE

M. LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

MONSIEUR LE MINISTRE,

S. M. 'Empereur, prenant en considération I'élat d'isolement ou se trouvaient réduits les Départements
des Alpes, depuis I'élablissement des voies ferrées qui relient le Midi et le littoral de la Méditerranée au
reste de la France, voulut bien, dans sa sollicitude paternelle, leur accorder le chemin de fer d’Avignon,
de Marseille, et d’Aix a Gap par la vallée de la Durance.

Ce Chemin de fer, oulre son importance stratégique, avail pour but immédiat d’arréter le dépeuplement
chaque année croissant des contrées alpestves. Il ful concédé & la Compagnie de la Méditerranée, avec un
délai de douze ans pour sa construction. Le lerme du 25 aont 1869 fut fixé pour I'achévement de cette
ceuvre, qui élait & proprement parler deslinée & conserver plusieurs déparlements & la France.

Grace a un mauvais vouloir dont les raisons sont faciles a apprécier, I'exécution de ce chemin, sans
cesse ajournée, n'a ét¢, chose remarquable, précisément entreprise que pendant 'année méme qui avait
été assignée par décret impérial pour sa terminaison. En ce moment encore, ce méme mauvais vouloir se
manifeste dans toute sa force par I'opposition de la Compagnie, & la prochaine ouverture des gares de
Pertuis, de Manosque et de Yolx, qui pourrait si grandement (aciliter les relations de nos contrées avec
les villes d’Aix, de Marseille, et les régious méditerranéennes, qui peuvent seules enlretenir ie mouvement
et la vie si prés de s'éteindre dans nolre pays.

Un simple coup-d’eeil sur la carte de nos contrées suffit pour démontrer que I'ouverture des gares de
Pertuis, de Manosque et de Volx diminuerait déja la moilié du lemps actuellement nécessaire pour parcou-
rir ladistance qui sépare Aix, Avignon et Marseille, des chefs-lieux et des principaux cantons des deux
départements des Alpes. L'ouverture de ces gaves serail, suivanl I'heureuse expression d'un aucien inge-
niear de la Compagnie, dont nos populations ont déploré la perte si prématuree, serait la creation presque
immeédiale des premiers ports a élablir sur la vallée de la Durance, que la gare actuelle de Meyrargues est
impuissante a desservir.

Nos populations sollicitent, avec d'autant plos d'instances el de confiance 'exécution de celle mesure,
dont votre Excellence ne peul manquer de reconnaitre la justice, que celte exécution ne saurait accroilre
en rien les charges de la Compagnie de la Méditerranée , puisque les travaux sonl & pen prés termings
jusqu'a cesdites gares. Elle réparerait en partie les graves préjudices portés a V'agriculture, & Uindustrie
et an commerce de nos contrées, par l'inexécution des conventions souscrites en 1857 et en 1864 par la
Compagnie de la Méditerranée. Elle facililerait également les transports des céréales et des autres produils
alimentaires, si, ce qu'a Dieu ne plaise, le mauvais étal de nos récoltes venail a rendre ces transports
nécessaires pendant le courantde I'hiver prochain.




III/ L'ARRIVEE DU CHEMIN DE FER

Le projet définitif du premier tron¢on de 1la 1ligne
des Alpes implanté dans le département des Basses Alpes depuis
Pertuis jusqu'a Volx n'a été approuvé qu'en 1867. L'enquéte
d'utilité publique a lieu un an plus tard. En 1870 lorsqu'éclate
la guerre, les travaux ne sont pas terminés et le conflit
engendre de nouveaux retards au point que 1la premiére partie
de ligne ouverte dans le département ne le sera qu'en 1872.

27/ Carte générale au 1/100000éme du tracé de la ligne
dans la traversée des Basses . Alpes de Corbiéres
a Sisteron établie en 1868 ; S 1030

&
28/ Plan parcellaire au 1/1 000éme pour la construction
de la ligne sur la commune de Volx établi en 1868;
S 1030 '
29/ Photographie de 1la gare de Volx vers 1910

Collect. Dominici, Chateau Arnoux

30/ Arrété préfectoral prescrivant 1l'enquéte d'utilité
publique pour l'expropriation des terrains de Corbiéres
a Volx, affiche apposée a Volx le 31 mai 1868
S 1030

.
H

31/ Lettre du directeur général des Ponts et Chaussées
annon¢ant 1l'ouverture de la 1ligne jusqu'a Volx au
printemps 1872 ; S 1030

32/ Photographie de la gare de Manosque vers 1910, avec
une locomotive 230 munie d'un car€nage coupe vent
Collect. GEPC, Puget Théniers
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M. le Préfect des Bas‘s‘e's}Alpes' a recu le 5 juillet couraut

de la compagnie Paris-Lyon-Méditerranée, copie de l'or-

. dre de service qui réglela marehe des trains entre Mar-
seille et Volx. S )

B T
’

1l y aura jourvellement . deus~irains de voyageurs de
Volx a Marseille et réciproquement. Ces trains seront
“miites, c’est-a-dire qu'ils contiendront des voitures de 1%,
9 et 3° classe. . ... o . .o
“ Voici leur itinéraire: .. 7
- Départ de Volxa 8 h. 42 m. dpmatin, arrivée & Pertuis
"4 9h. 57 m.,a Aixa 11h 15 ni., a Rognaci midi 12 m.
“eta Marseille d 1 h. 5'm. du’soir, Cé train correspond avec
Jo tr-in de Marvseilla d Nipe 072 070 07 '
- el LU YT O0h 6 D aae e i U BULLy Gibivel b a Lai
4 6h.50 m., & Aixa 8 h. 40 m., 3 Rognaca 9 h. 56 m.
" et & Marseille 3 11 h. du soir. G» train correspond & Ro-
nac avec le train qui remonte yers Lyon. . o
" Départ de Marseille & 6 h. dg matin, arrivée a Rognac |
" a6h.50m., 7 Aixaghb. 5 m,,‘,-é_Pertuisé 9 h. 40 m. et ;
~aVolx aith 22m damating - ... . 0,
e ‘sartde Mirseille 2 2 h, 40 m, gjrés-mid;, errivie &
" Rognac a 3 h. 46 m.;3 Aix 4 3h. 58 m., a Pertuisa 5h. |
" 40 m.etaVolx a7 h. 21 m. da soir.. :

. s .

" La vitesse moyenne sera de 40 kilometres a I'beure..
| " “Le train de marchandises qui,quitte la gare de Vols a .
2h. 20 m. aprés-midi et qui.sarréte & Pertnis 2 4 h. .
""89'm. prend des voyageurs de toutes classes entre ces .
~‘deux points. " .. - S % :

"7 'De méme le irain de marchandises qui'part de la gare
~"de Pertuis d 4 b, 55'm. du matin pour arriver a Volx &
"7 h. 12 m. p:"en)d‘des voyageurs de joutes les classes.

I Yo

M. le Préfeta égalcmem re(;g'“ lé‘dépéChe officielle sui- °
vanted: -t o ) - .U R
co Versailles, le 5 juijlet 1872, 11 k. 15 m. du matin.

s 3

' " Le Ministre des travaux publicsi - ' @
_a Préfets Vaucluse, Avignon et Basses-Alpes, Digne. *:

1. :Par décision de ce jour, et sur le i“a‘pp’or‘x de la commis-
‘sion de réception, j'autorise I'ouverture, & partir da 8 juil-
‘" let, de'la section de Pertuis a Volx, sous reserve qu'avant
- cette époque, les cléiures seront achevées, les sonneries

électriques posées et que les ponts méialliques; d'une.
ouverture supéricure 4 4 métres auront satisfait aux.

SN reYve-T . N

[." [N




IV/ VITRINE

33/

34/

35/

36/

37/

37 Bis/

Maquette de la gare de Sisteron au 1/8Téme
collec. du groupement amateur modéliste alpin cheminot

~

(GAMAC) a Gap

Modéle réduit au 1/87éme d'une locomotive a vapeur
141 R, dernier type de locomotive a vapeur en service
sur la ligne

Collect. Orgeas, Chorges

Dessins des menuiseries de 1la station de Sisteron
dressés en 1871 ; Collect. Laurent, Sisteron

Carnet de signaux du service de 1la vole, édition
de 1927 ; Collect. Laurent, Sisteron

Modéle réduit au 1/43&me d'une locomotive a vapeur
Crampton en laiton ; Collect. Roche, Digne

Régulateur de Félix Barthélémy pendant la premiére
guerre mondiale ; Collect. Perin Gouron, Digne




210 EVOLUTION DU MATERIEL P.LM.

- Fig. 170. — Lyon-

‘ Méditerranée. Locomo-
tives mixtes & mouve-
ment intérieur, Ssérie
506-515 (1857).

(Aquarelle de M. Lengellé)

moteurs, offrant 1,05 m? de surface de grille, régulateur a tiroir horizontal placé
dans une cuvette spéciale avec conduits intérieurs, soupapes a balances sur
le corps cylindrique, timbre 8 kg/cm?2, échappement variable.

En 1860, la 512 a été modifiée aux usines Koecklin & Mulhouse, avec
adjonction d’'un déme de chaudiére et de balanciers Beugniot.

En 1872-1877, les machines 507, 510, 512 et 513, eurent leur chaudiére
reconstruite & 9 kg/cm2 avec 1,03 m? de surface de grille, boite a feu Crampton
dome volumineux & !'extréme arriére du corps cylindrique avec soupapes a
balances, cylindres de 380 X 560 mm, roues de 1,485 m, poids définitif 26,4 t
dont 21,4 t de poids adhérent.

En 1878, ces machines ont été renumérotées 991 a 994 pour celles a
chaudiére primitive et 995 & 1000 pour celles a chaudiere reconstruite. En 1885,
les 991 a 993, ont regu également une nouvelle chaudiére.

Fig. 171. — Machines
506-515. Chaudiére re-
construite (1872-1877).
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Les tenders accouplés, a 3 essieux, contenaient 4,7 mé d'eau, 4 t de
charbon et pesaient avec agrés 19 t. Frein a vis.

Ces locomotives ont été affectées au service des voyageurs au depoét de
Marseille pour la ligne de Marseille a Meyrargues par Aix-en-Provence.




V/ LA PERCEE DE SISTERON

Pour achever la ligne des chemins de fer de la Durance
dans la traversée du département les travaux sont menés activement
jusqu'a Sisteron au cours de 1l'année 1871, mais au dela vers
Gap on en est encore au stade des expropriations. La traversée
de Sisteron nécessite des chantiers importants avec le passage
en tunnel sous 1la citadelle puis la réalisation d'un viaduc
pour franchir le Buech.

Le premier train parvient en gare de Sisteron 1le
25 novembre 1872 : "Toute la ville s'est transportée sur la
magnifique avenue de Provence. Le hennissement strident des
machines 1l'a ravie, étonnée et remplie d'enthousiasme", écrit
le correspondant du journal des Basses Alpes 1le 15 décembre
1872.

38/ Plan au 1/1 000éme de la 1ligne de chemin de fer
a4 établir sur la commune de Sisteron de 1la gare
au viaduc sur le Buech, 1869 ; S 1031

39/ Article du journal des Basses-Alpes du 23 mars 1873
sur un accident mortel 1lors des travaux au viaduc
du Buech ; Per 504 '

40/ Photographie du viaduc du Buech, vers 1920 ; 3 Fi
17 383
41/ Numéro du publicateur de Sisteron du 27 décembre

1868 avisant de l'enquéte sur. l'emplacement des
stations ; S 1029

42/ Photographie de 1la gare de Sisteron vers 1880 ;
3 F1 17 388

43-44/ Photégraphies de 1la gare de Saint Auban vers 1910
Collect. Dominici, ChiAteau Arnoux

45/ Lettre de 1'ingénieur des Ponts et Chaussées du
9 mars 1872 annonc¢cant 1l'ouverture prochaine de 1la
ligne jusqu'a Sisteron ; S 1029

46/ Tableau des horaires des trains de Sisteron a Marseille
et Avignon publié dans 1le journal des Basses Alpes
pour l'ouverture du trafic de 1la gare de Sisteron
le 25 novembre 1872 ; Pér 504




20™ Année. N°27 bis.  (paraiT LE pivancue) 27 déeembre 1868.

DE SISTERON (BAssEs-ALPES)

— I

Annonces Judiciaires , Commerciales et Réclames.

Prix de I'abonnement, pour la localité : 5 francs par an; par la poste, 6 francs.
Prix des annonces légales 20 centimes la ligne ; commerciales 25 centimes ; et réclames,
30 centimes. — Les annonces et les abonnements sont recus au bureau du journal place,
de I'Horloge, 9, a Sisteron; et a Paris, & I'’Administration centrale des Journaux réunis
des départements, Cité Bergére, 3. Ce journal est recu dans 10 principaux cafés de Paris.

Annonces Légales, Afliches el Avis divers.

La publication des annonceslégaleset ju-
diciaires est obligatoire, pour I'année 1868,
dans les trois journaux suivants:

L’Ami de I'Ordre;

Le journal de Forcalquier,

Le Publicateur.

PREFECTURE DES BASSES-ALPES.

Chemin de Fer de Cavaillon & Gap

Arvondissement de Sisteron

ENQUETE
SUR L’EMPLACEMENT pes STATIONS

Vu le décret du 25 aoit 1861, qui
a déclaré d'utilité publique I'établisse-
ment du chemin de fer d’Avignon a
Gap, ledit décret rendant définitive la
concession de cette ligne. accordée A titre
éventuel 4 la Compagnie des chemins
de fer de Paris & Lyon et & la Médi-
terranée par les conventions des 41
avril 1857, 22 juillet 1858 et 41 juin
1859;

Vu: 1o les articles 3 et 4 de la con-

vention du premier mai 1863, entre M.

décret impérial du onze juin 1363 ap-
prouvant ladite convention; 3° la loi
du 11 juin 1863, approuvant les arti-
cles 2. 3, 4, 7, 8 et 9 de ladite con-
vention, de l’ensemble desquels il ré-
sulte qu'il y a lieu de distinguer dans
la ligne d’Avignon & Gap, avec embran-
chement sur Aix et sur Miramas, dé-
clarée d’utilité publique et concédée dé--
finitivement par le décret du 25 aolt
1861, d’une part, une ligne d'Avignon
a Salon définitivement concédée et une
ligne de Salon a la ligne d’Aix 4 Arles,
concédée a titre éventuel, lesquelles font
partie de I'ancien réseau; d’autre part
une ligne de Cavaillon a4 Gap et une

ligne de Pertuis & Aix, toutes deux

définitivement concédées et qui font par-
tie du nouveau réseau ;

Vu la décision ministérielle en date
du 10 octobre 1868, approuvant le pro-
jet définitif présenté par la compagnie
du chemin de fer pour le tracé et les
terrassements de la partie de la ligne de
Cavaillon & Gap, comprise dans le dé-
partement des Basses-Alpes, entre Volx
et Sisteron ;

Vu l'article 9 du cahier des char-
ges annexé aux loi et déeret du 49
juin 1837, qui constituent le réseau
des chemins de fer de Paris 2 Lyon
et 4 la Méditerranée, ledit article con-
cernant le nombre et 'emplacement des
stations de voyageurs et des gares de
marchandises ;

le Ministre des travaux publics et la
compagnie des Chemins de fer de Paris
4 Lyon et & la Méditerranée; 2° le

Vu le projet -de~1a répartition et_de~.
Pemplacement "desdites stations et -ggres < ™
pour la partie de lorigine de I'arpon--" 3




VI/ DIGNE ABSORBE COURBONS, GAUBERT ET LES SIEYES

En 1861 lorsqu'est congue 1la 1ligne de chenin de
fer de la Durance on pense relier 1la préfecture du département
par une voie de raccordement et pour faciliter 1'implantation
de la gare le préfet suggére d'étendre a 1la rive droite de
la Bléone le territoire de la commune de Digne en y adjoignant
les communes des Siéyes, de Courbons et de Gaubert. Le 1ler
juillet 1861 le préfet 1lance l'enquéte d'utilité publique
et si les habitants des Siéyes ne font pas d'objections dans
l'ensemble, les populations de Courbons et de Gaubert se montrent
hostiles au projet n'y voyant qu'inconvénients et notamment
l'augmentation prévisible des impdts.

Le gouvernement passe outre et la loi du 4 juin
186% proclame la fusion.

47/ Avis d'enquéte pour la réunion des communes de Courbons
Gaubert et Les Sieyes a 1la commune de Digne,
juillet 1861 ; 1 Fi 3/284

48/ Plan d'assemblage des communes a unifier établi
en 1861 et annexé a la loi de 1862 ; CP 687

49/ Reclamation d'habitants de Gaubert contre la fusion,
1861 3 1 M 180

50/ Copie du procés verbal de séance extraordinaire
du conseil municipal de Courbons, du 20 juillet
1861 s'opposant & ltannexion de la commune par Digne
1 M 180

51/ Déclaration d'habitants des Siéyes pour le procés
' verbal d'enquéte, 17 juillet 1861 ; 1 M 180

52/ Texte de la loi sur la fusion des communes de Digne,
Courbons, Gaubert et des Sieyes, 4 Juin 1862 ;
extrait. du bulletin des lois

53-54/ Gravures représentant la ville de Digne sous le Second
Empire ;3 5 Fi 51 et 52

55/ Budget de la ville de Digne pour l'exercice de 1861
annexé au dossier de réunion des communes
1 M 180
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VII/

10

VITRINE

56/

57/

(9]
[09]
~

60/

MODELES REDUITS : COLLECTION ROCHE

Train au 1/87éme comportant une locomotive a vapeur
030 Bourbonnais, c¢ing voitures de voyageurs de 1la
fin du XIXeme siecle et un fourgon

Train au 1/43&me <comportant une locomotive diésel
BB 67000 et deux wagons de marchandises pour transport
d'essence

Autorail 425 CV de 1la 1ligne Marseille-Briang¢gon au
1/8T7eme

Remorque du chemin de fer de Provence, série Billard
(voie métrique) au 1/87eme

Machine de chantier de construction du chemin de
fer de Provence au 1/87éme .




LOCOMUTIVE-TENDER A 3 ESSIEUN ACCUUPLES ET ARRIERE-TRAIN MOBILE SYSTEME BISSEL
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VITII/ L'EMBRANCHEMENT DE DIGNE

La réalisation de 1 'embranchement permettant au
chef-lieu du département des Basses Alpes d'étre relié au
réseau ferré francais représente un long cheminement de quinze
ans ponctué de réclamations incessantes. Sur le plan administratif
tout est réglé dés 1862 avec 1l'annexion de Courbons et des
Siéyes qui permet d'envisager l'implantation de la gare sur
la rive droite.

En 1863, dans un mémoire imprimé, la société centrale
d'agriculture et dtacclimatation des Basses Alpes défend 1'idée
de cet embranchement comme complément indispensable de 1la
ligne des Alpes pour dynamiser 1le commerce et ltagriculture
des Basses Alpes mais il faudra encore cinq ans pour que la
ligne soit déclarée d'utilité publique par décret du 18 juillet
1868 et les études ne seront réalisées qu'en 18T4.

La réception des travaux aprés épreuve des ouvrages
métalliques intervient en décembre 1876.

61/ Lettre du maire de Digne du 17 Janvier 1862 se félicitant
de la décision d'engager les études de l'enmbranchement
de Saint Auban a Digne ; S 1029 )

62/ Pétition d'habitants de Digne pour l'implantation

de la gare en rive gauche de la Bléone au quartier
des Chauchets et 1lettre du ministre des travaux
publics prenant acte de la volonté municipale d'accepter
la gare en rive droite pour ne pas retarder la réalisation
de la ligne ; S 1034 et S 1035

63/ Vue de la gare de Digne (inaugurée en 1876), collect.
Dominici, Chateau Arnoux

64/ Journal des Basses Alpes du 21 décembre 1873 sur
la question de l'embranchement et la polémique concernant
la gare ; Pér 504

65/ Plan au 1/100 000éme et profil de la ligne de Saint
Auban a Digne établi en 1873 ; S 1034

66/ Fiche de contrdle des travaux de 1la ligne dressée
par l'ingénieur en chef le 10 mail 1876 ; S 1034

67/ Article relatant l'ouverture de la ligne dans l1'indifférence
des autorités le 27 novembre 1876

68 / Horaire et tarif des trains publiés le 27 novembre
1876
69/ Photographie de l'arrivée du train en gare de Mallemoisson

Les Grillons.
Collect. Dominici, Chateau Arnoux
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DES TRAVAUX PUBLICS. -
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PONTS ET CHAUSSEES.

CONTROLE DES TRAVAUX

: pEs . Longueur totale de laLigne . . . . .« . . oo e ZY. 30‘0 7 00
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Dépenses totales dans le courant de V'exercice. .-. . . . . . . .. H70. y

i o Dépenses afférentes aux exercices antérieurs. . . . . . . . . . .. A .Z/d? 277, /
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rue de Furslenberg, 8. (365)




CHEDMIN DE FER

Louvcrture de V'embranchcment de Sa:nt-Auban a
Digoe, aura -enfin lieu lundi prochain, 27 novembre

~“ecourant, .

Voici le tableau des Leures de depart et d'arrivée des
' quatre trains monlanls'el descendants

R

| (Aller)
. 1,2,3/1.2,3|1,2,3|1,2,3| Kilo-| PRIX DES PLACES.
GARES. classe| classe| classe| classe|métres|ize ol 120 cl.13¢ ol.
. mz;i—x?. matin.| soir. | soir. fr. c.| fr. c.| fr.e.
Dlgno......... 7 »|11 »} 335 7 15| » > » »
ot} 7 9|11 9l 3 44| 7 24| 4 »| 0 50| 0 40| 0 30
BPNIN dipart,..| 7 10{11 10| 3 45| 7 25
oy 7 o111 21| 3 56! 7 36| 9 5| 1 20| 0 90| 0 65]
Les Gnllons ool 7 99|11 26| 3 57| 7 37
wos 7 37|11 41| 4 12| 7 52| 18 2| 2 20| 1 65| 1 20
Malijai oovveed 7 38011 52| 4 18] 7 53
saint-Auban....| 7 46{12 »| 4 21| 8 01| 22 »| 2 65| 2 »| 1 45}
matin. soir. | soir.
ORI
( Retour)

| matin. | soir. | soir. | soir.

Saint—ﬁuban.’... 8 15[12 35| 4 45| 8 25| » : » »
. | 8 eal1s 43| 453|833 38| 045|035 025
Halllal'éoooio‘.<.o 8 24 12 48 4 54 8 34

g 41| 1 05| 5 11| 8 51} 12 5/ 1 50| 1 15| 0 85
JLes Gnlloﬁnsﬂ.... 3 49l 1 10! 5 12| 8 52 -

8 55 193] 525 9 05718 »| 2 20] 1 65| 1 20
Champtercier ...| g 5l 1 94| 5 26| 9 06 ‘, ’
Digne....,....| 9 06| 1 34| 536/ 9 16| 22 »| 265| 2 »| 145

' - matin.| soir. | soir. | soir.
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IX/ VITRINE

70 a 77/

78/

79/

80/

81

Documents et objets d'Emile Chaspoul <chef de gare
de ChAteau-Arnoux - Saint Auban

casquette ; portrait dessiné par Marinig ; bulletin
individuel (1935) ; diplome de la médaille d'honneur
des chemins de fer (1953) ; médailles (argent, 1953;
or, 1963) ; deux photographies ; collect. Péraldi,Digne

Registre de correspondance au départ du chef de
gare de Gap en 1876 ; Collect. SNCF, Gap

Manuel de bonne conduite du cheminot, édité par
la SNCF

Modele réduit au 1/87éme d'autorail ayant assuré
1a desserte ferroviaire entre Saint Auban et Digne

Modéle réduit au  1/87é&me d'une locomotive diésel
modele 6 6000 ; Collect. Barthélémy, Forcalquier




NOUBLIEZ PAS QUE LE CLIENT VOUS OBSERVE...

ai DONNEZ-LUI, PAR VOTRE ATTITUDE, UNE BONNE
OPINION SUR VOTRE COMPTE. SON OPINION SUR
YOUS, C’EST SON OPINION SUR LE CHEMIN DE FER.

Le spectacle qu'il ne faut pas donner
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La gare vend des kilométres, c’est un magasin...

= =

AGENTS DES TRAINS ! LE VOYAGEUR NE YOUS YOIT
QUE PENDANT YOS INTERVALLES DE TRAVAIL . . ./

Un spectacle qu'il ne faut pas donner

On n’est souvent jugé...

Le spectacle qu'il faut donner
FENREGISTREMENT N
DES BAGAGES

(=0

.o. Soignex-en * L'ETALAGE "

... NE LUI LAISSEZ PAS CROIRE QUE
VOUS N’AVEZ RIEN A FAIRE

Ce qu'il faut faire

Lorsque vous n'dtes pas de service, tenez-vous dans vos postes

... que sur les apparences
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X/ UNE TRANSVERSALE D'APT A VOLX

En cette méme année 1876 la ligne d'Avignon a Apt
est livrée & 1la circulation mais il n'existe pas de débouché
sur les Basses Alpes alors qu'on avait évoqué cette possibilité
vingt ans plus tdt. L'existence de mines (Bois d'Asson notamment)
sur le tracé renforcait la détermination des Bas. Alpins pour
exiger cette ligne qu'il s'agisse des. lignites ou encore de
phosphates minéraux, nyéritable guano fossile, 1lit. on dans
une publication de 1'Athénée de Forcalquier de 1877, Pérou
francais et fortune de notre devenir agricole®"™. En 1881 1le
conseil général intervient pour que les travaux soient entrepris
au plus tdt. A la fin de 1885 1le vicomte de Salve, maire de
Reillanne proteste énergiquement contre "les retards inexplicables
de 1la mise en adjudication des sections de Saint Maime au
Calavon", d'autant que la situation économique est trés mauvaise
et que selon 1lui "l'ouverture de ces voies de communication
peut apporter quelque soulagement aux cruelles épreuves de
l'agriculture 1locale par 1l'abaissement des prix de transport
des denrées agricoles et quelque atténuation a la misére toujours
croissante de 1la population par 1l'établissement de chantiers
importants"®.

C'est au cours de 1la construction de cette 1ligne
que s'est produit 1'un des plus graves accidents survenus
sur les chantiers de chemin de fer du département. Le 3 janvier
1884 l'effondrement d'un échafaudage sur le viaduc de Forcalquier
fait six victimes. L'expertise Jjudiciaire comporte pour la
premiére fois un dossier photographique.

Commencée en 1882 la ligne est inaugurée le 26 octobre
1890 mais, arrivé trop tard et sans politique économique d'accom-
pagnement, le chemin de fer n'apportera pas le reméde espéré
au déclin du département et & 1l'exode di a son appauvrissement.

82/ Plan au 1/80 000éme du tracé de 1la ligne projetée
d'Apt a Forcalquier et Volx, 1878

83/ Lettre de l'inspecteur de l'exploitation sur le
tonnage expédié de 1la gare de Volx en provenance
des mines, 24 février 1880 ; S 1037

T84/ Lettre relative aux pertes d'une entreprise sur
le chantier & 1la suite d'une crue du Largue du 9
au 12 novembre 1886 ; S 1038

85 a 87/ Photographies de 1la gare de Forcalquier vers 1910.
Collect. Dominici, Chateau Arnoux

88/ ?hotographie de la gare de Reillanne avec une locomotive
a vapeur 030 Bourbonnais vers 1910.
Collect. Amis des Arts de Reillanne

89/ Mémoire imprimé en faveur de la réalisation de 1la
ligne d'Apt a Volx, 1878 ; Br C 434




90 a 93/

94/

95

96/

14

Photographies prises apres l'accident sur le chantier
de construction du viaduc de Forcalquier, 3 Jjanvier
1884 ; 12 Fi 48, 49, 51, 52

Procés verbal de gendarmerie relatant l'accident
de chantier du 3 janvier 1884 ; 3 U 2/301

Affiche dtadjudication des travaux de construction
de la voie ferrée, 6 mars 1882 ; S 1038

Article du journal de Forcalquier du 9 octobre 1892
dénoncant 1l'insuffisance des relations ferroviaires
sur la ligne d'Apt a Volx ; Pér 533
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XI/ ECHEC DU DESENCLAVEMENT DE L'UBAYE

L'idée d'une 1ligne reliant Turin a Marseille par
les Alpes et notamment par 1'Ubaye est trés ancienne. Elle
ne verra jamais le jour ainsi que le trongon de Digne a 1l'Ubaye
par le Labouret qui a pourtant fait l'objet d'études. La section
de Chorges a Barcelonnette illustre quant a elle 1l'échec du
chemin de fer en Haute Provence par les retards accumulés
et 1l'absence de rentabilité de 1lignes dont 1l'existence doit
beaucoup & la volonté politique déterminée des élus du département
et tout particuliérement d'André Honnorat pour 1l'Ubaye. "Cette
ligne est son oeuvre" écrit 1le Journal de Barcelonnette 1le
12 décembre 1917. Il a fallu 50 ans pour réaliser une ligne
qui n'est jamais entrée en service. En 1890 commencent 1les
études, elles sont ajournées en 1894, reprises en 1895, modifiées
en 1897. L'enquéte d'utilité publique est lancée en 1901 et
la loi déclarative est promulguée le 12 février 1904. Le tracé
est approuvé en 1906, une galerie de sondage est entreprise
en 1908 mais en 1910 le projet de barrage a Serre Poncon nécessite
1'étude de nouvelles variantes du tracé. L'approbation n'en
est faite qu'en 1913. La guerre survient, marque un temps
d'arrét. A partir de 1920 (30 ans aprés le début des études)
commencent les premiéres adjudications de lots, notamment
le viaduc de Rego Dieu qui franchit 1la Duragce. André Honnorat
intervient & plusieurs reprises pour accélérer la réalisation
des travaux. L'arrondissement de Barcelonnette est alors 1le
seul de France a ne pas étre touché par le chemin de fer.
Pourtantle manque de crédits et plus encore les études négatives
sur 1la rentabilité de la ligne aboutissent en 1937 a 1l'arrét
du chantier. La loi du 30 novembre 1941 procéde au déclassement
de la ligne "dont l'achévement ne présente pas d'intérét pour
le chemin de fer"™.

97/ Carte du département des Basses Alpes montrant les
lignes ferroviaires projetées pour le désenclavement
de 1'Ubaye établieen 1875 ; S 1117

98/ Lettre du <comité pour l'établissement d'une 1ligne
ferroviaire de Turin a Marseille par 1'Ubaye en
1875 3 S 1116

9 9/ Lettre du préfet au mwinistre des travaux publics

du 20 septembre 1875 sur un projet de chemin de

fer de Turin a Marseille par Barcelonnette et Digne
S 1116

100/ Article du journal de Barcelonnette du 17 décembre
1911 sur une intervention d'André Honnorat a 1la
chambre au sujet du chemin de fer de Chorges a
Barcelonnette ;3 S 1047




101,

102/

103/

104-105/

106/

107/

16

Article du "Petit Marseillais" du 29 septembre 1913
évoquant 1le colt élevé de la construction
S 1047

Plan général de la 1ligne au 1/80 000éme avec le
graphique d'avancement des travaux établi en 1932

S 1047

Profil en 1long au 1/5 000éme de 1la 1ligne approuvé
en avril 1931 ;S 1047

Deux photographies d'une cavalcade caricaturale
4 Barcelonnette en juin 1928 dénoncant 1les 1lenteurs
des travaux du chemin de fer 3 22 Fi 1 et 3

Collect. Lejeune, Le Sauze

Photographie du site du souterrain de Roche Rousse
aprés l'achévement des travaux de ‘terrassement et
des ouvrages d'art de la ligne de Chorges a Barcelonnette,
vers 1935 ; 2 Fi 1088

Article du "Courrier des Alpes" du 1er juillet 1937,
annoncant 1l'abandon de 1la 1ligne de chemin de fer
de Chorges & Barcelonnette




CITTA DI DRONERO

——ootoo—

CONITATO  PROMOTORE

DELLA

Ferrovia Torine-Marsiglia

PER SALUZZ0 B JRONERO

Crrecolare

pGGE'rTo

Studi sml territorio francese.
Comunicazioni.

— D

Al Signor &6/ e

Broners, 6 ngvembre 1875,

La Commissione Esecutiva del Comitato per la Ferrovia
Torino-Marsiglia per Saluzzo ¢ Dronero ha ricevuto dall inge-
gnere Giacomo Cora la sequente Relazione contenente ragguagl
sommari sugli studi di terreno compiuti nella decorsa stagione
estiva sul territorio Francese, in conformita della deliberazione
del Comitato Promotore del 6 m@gio whtimo  scorso.

La Comnz.'z'ssz'one st fa debito di comunicare tali nozions
ai signori Sindaci dei Comuni interessati e ai Membri del
Comitato, riservandosi di trasmettere loro lu Relazione tecnica
definitiva appena presentats dallo ingegnere Cora, e di convo-

care 1l Comitato per le sue deliberazion:.

}_/A FOM MISSIONE

LAVALLE-CHIORANDO - ROVERA GIACOMO.

Il Segretario del Comitato
VALLE, medico.
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C’est la ngne stratéglque de’ Chorges Barcelonneite.
la sauvage Vallée de 1'Ubaye. — Quel sera son Trace.
Quela' seront les rem,arquables Ouvrages{- AED

o d’Art dont. elle sera ‘semeée. -

Elle desservm g

A i . B A m‘&-;\& @- R

. . Chorges, le 27 septembre.
Cette ligne de chemin de fer que va cons-
truire la Compaguie P.-L.-M. lui reviendra a
un prix total qui variera entre trente et trente-
+ eing millions. Comme la ligne n’'a qu'un par-
- ¢ours de 42 Kilometres, on peut donc dire, sans
- trop exagérer, que, en chiffre roud, le prix de
revient du kilometre de voie sera de un mil-
» lion de francs. C'est dire en méme temps quel-
les ditficultés Yingéniosité humaine aura a
, vaincre pour triompher des obstacles que la
nature a jetés sur le parcours choisi. Clest
laisser deviner quel nombre et quelle diversité

7113,_ e a s ] i 3
d'ouv s d’art seront edlfxes pour surmonter i . 1o " voici la bourgade de Larche ; voici les:

ces obstacles. .

La vallée de lUbase que dess servira cette
nouvelle ligne, n'est pas une vallée populeuse,
%Z\le n’est pas non plus une vauee riante et fer-
ile, -

Elle s'ouvre sur des terrains incultes et dé-
serts,. bornée par des montagnes aux versants
noiratres et ravinés, dont l'aspect. sauvage
s‘ajoute a la tristesse ambiante. Soudain, la
vallée s'égaie un peu. Le village de 1L‘have
puis celui de Saint-Vincent 'animent. On dé-
couvre bientét le -fort pittoreseue de Saint

RPN ; . o e

‘couloir .

a
-
A e S

T -__ ’M*—t

Vincent qux la c.omme et la batteme qm du j
haut du mont Colbas (2.510° metres,, halayerait
I'envahisseur éventuel. Puis, voici - le village
du Lauzet, -céiébre par son petlt lac aux eaux
mortes ol se refléient les ctmes neigeuses des
Séolanes (2.910° mefres). -

Volici ensuite les nnpresexonmnts céne': de
déjection du torrent dévastateur Riou-Bour- .
doux ; voici Barcelonnette; station estivale, qui -
étale danq la plaine les* villas luxueucps de
ses anciens hahifants revenus enmchlo d’Ameé-

\

‘rique 5 voici le joli v1llage de Jausiers ; voict

la curieuse Condaming, I'tmportant fort Tour-.

solides batteries de Vlraysse qui, de 2.700. me-
tres d'altitude, sont prétes & battre ce col de-.
Larche, terminus: de cette vallée et point dac-
cos le plm commode . pour passer e Ttalie,””
passage qu'empruntérent les Francais, en 1515,

avant la bataille: de Mariznan.

Et c’est parce que‘: cette vallée const tue le |
le plus . commorde pour s'introduire |-«
d’Italie en France :que, en dépit de la formida-
ble dtponsb a engager, la création de la ligne
Chorges a Barcelonnette a été décidée.

Les études de cette ligne seraient termmees
epuis deux années déja et les travaux se-
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XII/ LE VIADUC DE SERRE PONCON

La ligne de Chorges a Barcelonnette imposait 1la
traversée de la Durance au niveau du Sauze avec une contrainte
supplémentaire due au projet toujours retardé de barrage de
Serre Poncon évoqué dés 1861. Armand Gerbe dans le Petit Marseillais
du 29 septembre 1913 écrit:"La, pour la traversée de la Durance,
se place 1le plus formidable ouvrage d'art de 1la 1ligne. Ce
sera une imposante merveille.

En ce point, lorsque, plus tard, sera édifié 1le
barrage de Serre-Pongon, s'étendra un lac immense dont 1la
profondeur sera de 60 métres environ. C'est en prévision de
ce futur lac et pour le franchir que sera édifié un viaduc
de 800 meétres de longueur. Ce viaduc sera constitué par six
arches voutées de 12 métres chacune, et par six travées métalliques.
Quatre de ces travées auront 107 métres, deux auront 115 metres
70 chacune . La hauteur moyenne du pont immense sera de 68
nétres. Si bien que, lorsque le barrage construit, 1le 1lac
sera envahi par les -eaux, les voyageurs qui passeront sur
le viaduc ne se douteront pas qu'au dessous du point
ol 1ils roulent se trouvent des piles de pres de 70 métres
de haut". Le 1lot concernant les fondations est concédé en
1926 et mené a bien en 1927. Les finitions des piles et du
tablier ne reprendront qu'en 1932. Les travaux étaient presque terminé
en 1936 lorsque fut prise 1la décision d'abandon de 1la 1ligne
"120 millions inutilement engloutis"” regrette le Courrier
des Alpes et pour le viaduc du Prego Diou "onze millions dépensés
en pure perte".

M;-\;iﬂg "‘

I g A
“Fr) N
-7

108/ Détails des ouvrages d'art d'accés au viaduc de
Prego Diou sur la Durance établi en 1914 ; S 1061
109/ Plan de 1l'appareil de dilatation de la voie destiné
au viaduc de Prégo Diou sur la Durance ; S 1061
110/ Article du journal de Barcelonnette de décembre

1926 au sujet des fondations du viaduc

111-113/ Photographies du viaduc de Suspinon sur la commune
d'Ubaye en construction puis en cours de démolition
en 1958, avant la mise en eau du barrage de Serre-Pong¢on
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XIXII/ VITRINE

MODELES REDUITS : COLLECTION ROCHE

114/ Train au 1/87éme avec décor comportant une locomotive
4 vapeur 030 Bourbonnais et quatre voitures de
voyageurs datant du Second Empire

115/ Train au 1/87éme comportant une locomotive a vapeur
PLM 050 B avec deux voitures de voyageursa bogies
dont les premiers modéles de seconde classe apparurent
en 1906 sur la 1ligne PLM et une voiture de poste
et porte conteneurs.




LOCOMOTIVE A MARCHANDISES, TYPE DU BOURBONXNAIS. (Compagnie P.-L.-M.)

Echelle de 0,015 par métre.
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Fig. 600. — Elévation.

LOCOMOTIVE COMPOUND A GRANDE VITESSE. (Compagnie P.-L.-M.)

Fchelle de 0=,015 par métre.
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XIV/ LES ORIGINES DE LA LIGNE DE NICE

Voulue dés 1860 1lors du rattachement de Nice a
la France qui soulevait pour 1la région de grands espoirs dans
le domaine des échanges économiques, la 1ligne de

chemin de fer de Nice a Digne fit 1l'objet en 1872 d'un avant
projet par 1'ingénieur Lefévre, également député des Alpes
Maritimes.

I1 congoit 1la 1ligne comme un grand axe de transit
réduisant de 124 km 1le trajet de Nice a Lyor tout en désenclavant
les Alpes : "la construction de cette voie ferréde si utile
a la France entiére serait pour le pauvre département des
Basses Alpes un dédommagement de 1'oubli coupable dans lequel
l'ont 1longtemps 1laissé 1les gouvernements précédents". Mais
la commission centrale des chemins de fer estima, compte tenu
de 1la configuration du terrain, que 1la dépense était hors
de proportions avec les recettes probables. Dix ans plus tard
apres de multiples interventions, 1le conseil général obtient
que 1l'administration du chemin de fer prescrive 1les études
mais la commission militaire supérieure fait aussitdt savoir
a la fin de 1881 qu'elle "s'oppose formellement & l'exécution
de la ligne de Saint André a Puget Théniers™.

116/ Article de 1'"Ami de 1l'ordre"™ du 14 Mars 1861 sur
le chemin de fer dans les Alpes ; Pér 504

117/ Demande de concession de 1la 1ligne de Nice a Digne
par l'ingénieur Lefévre en 1872 ; S 1075

118/ Plan du tracé de la ligne avec variantes par l'ingénieur
Lefévre en 1872 ; S 1069

119/ Lettre du ministre des travaux publics du 24 novembre

1%74 évoquant le colt de la construction de 1la ligne
récla mée par le conseil général des Basses Alpes;
S 1075

120/ Lettre du ministre des travaux publics du 18 novembre
1881 annongant 1le refus de la commission supérieure
militaire 3 S 1075
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XV/ DE DIGNE A SAINT ANDRE

En 1881, malgré les obstacles administratifs la
ligne de Nice n'est pas irrémédiablement condamnée. Un trongon
de Digne & Saint André est déclaré d'utilité publique le 28
juillet 1881. Il s'agit en fait de la premiére partie d'une
ligne de Digne a Draguignan par Castellane. Aprés d'apres
d iscussions sur le tracé au départ de Digne, certains préconisant
un passage par les thermes, 1les preniers marchés de Digne

4 Chateauredon sont passés en 1883 mais les travaux sont interrompus

en 1884 du fait d'instructions nouvelles pour 1l'étude d'une
ligne a voie étroite de Digne a4 Nice. Elle est approuvée en
1886 et 1la loi du 2 aoiit 1886 attribue la concession non pas
3 la compagnie PLM mais a la compagnie Marseillaise & 1laquelle
s'est substituée 1la compagnie des chemins de fer du Sud. La
construction du pont sur la Bléone est adjugée en 1889 et
la gare de Digne en 1890. Ils sont terminés en 1891 et 1la
section de Digne a Mézel est inaugurée le 14 aolt 1891. Le
troncon de Mézel a Saint André est mis en exploitation le
15 mai 1892. Il n'est déja plus question, malgré les vagues
promesses du ministre des travaux publics, de continuer jusqu'a
Draguignan, ni méme Castellane ce qul provoque de vigoureuses
protestations des élus.

121-122/ Mémoire imprimé et plan au sujet du tracé possible
de la ligne de Digne a Barréme par les Bains, 1878;

Br 2469

123/ Plan général du tracé au 1/10 000&me sur la commune
de Digne établi en 1882 ; S 1067

124/ Profil en 1long de la section de Digne au Chaffaut,
projet d'exécution du 1ler 1lot établi en 1883 ;
S 1071

125/ Photographie du train inaugural en gare de Digne

le 14 aolt 1891
Collect. R Zérubia

126/ Le train a la station provis.ocire de Mézel le 14 aolt
1891 ; Collect. R. Zérubia

127-128/ Lettre d'envoli et graphique de la marche des trains
pour le premier service d'hiver entre Digne et Mézel
en novembre 1891 ;S 1075

129/ Photographie du pont métallique construit par 1la
Société Eiffel pour 1le franchissement de 1la Bléone
Collect. Dominici, Chateau Arnoux




SSES-ALPES PITTORESQUES
NE - Gare du Chemin de fer du Sud

diteur, Aubsnas (.Ardl;bc)
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XVI/ LE SOUTERRAIN DE LA COLLE SAINT MICHEL

Ainsi en 1892 la ligne Digne-Draguignan amenait
le chemin de fer a Saint André, tandis que depuis Nice, le
rail était parvenu a Puget Théniers.

Dés lors le conseil général des Basses Alpes intervient
inlassablement pour obtenir l'achévement de la ligne. Le passage
sous La Colle Saint Michel étant définitivement acquis en
1897, les travaux sont adjugés le 30 novembre 1899 a l'entreprise
Marlaud pour une longueur de 3 455 métres. Le 23 février 1902
le journal des Basses Alpes peut écrire :"pendant des années
d'un travail souterrain, d'un véritable travail de taupes,
deux équipes, lentement, 3 travers 1la terre argileuse, a
travers le roc résistant ont cheminé 1'une au devant de 1t'autre...
La derniére couche verticale est enfin tombée sous les coups...
Les deux galeries souterraines se rencontraient, le tunnel
de 1a Colle Saint Michel était percé". L'euphorie était de
rigueur mais Ernest Jaubert plus lucide doutait que "l'utile,
certes, mais modeste ligne de Nice a Digne puisse concurrencer
le puissant PLM".

130/ Journal des Basses Alpes du 1ler novembre 1903 avec
un article du docteur Jacquet sur les travaux de
percement du tunnel ; Pér 504

131/ Plan au 1/10 000éme du souterrain de La Colle Saint
Michel établi en 1893, approuvé en 1897 ; S 1096

132/ Photographie de 1l'entrée du tunnel H Photo archives

départementales

133/ Délibération du conseil général du 22 aolit 1889
réclamant 1la réalisation de 1la liaison entre JSaint
André et Puget Théniers ; S 1075

134/ Affiche du réglement de l'entreprise Vitte et Allard
chargée du travail de construction de la 1ligne
S 1082

135/ Dessins des ouvrages d'art du tunnel établis en

1899
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XVII/ LE TRAIN RELIE ENFIN DIGNE ET NICE

Bien que le tunnel soit achevé en 1903, il faudra
encore huit ans pour la mise en service de 1l'ensemble de 1la
ligne. Ce n'est qu'en 1908 qu'on parvient de Nice jusqu'a
Annot. Le conseil général s'indigne ne comprenant pas "les
retards invraissemblables apportés a 1l'achevement de cette
ligne™. Léon Honnorat, le rapporteur dénonce l'incroyable
lenteur des travaux puisqu'en "dix neuf ans on n'a pu arriver
3 construire 45 kilométres (...). Il y a trente cing ans que
les cartons de 1l'administration des ponts et chaussées et
de la Compagnie du Sud ont commencé a engloutir des
études ; s'il existait un concours de lenteur nous détiendrions
certainement le record du monde" et, reprenant 1l'historique
de 1l'affaire, il souligne qu'aprés la mise en tutelle de 1la
compagnie du Sud en crise, en 1894 un traité intervenu avec
1'Etat prévoyait que ce dernier construirait lui mnéme pour
le compte de la Compagnie. Pour Léon Honnorat "l1'Etat escomptait
sans doute faire des économies en ne construisant pas du tout".
n"Seize ans de retard,c'est un vrai scandale pour une oeuvre
d'aussi faible importance" et il conclut sur "la tristesse
de ce spectacle d'un grand Etat comme 1'Etat frangcais, mettant
vingt ans pour construire une lacune de chemin de fer de 45
kilométres".

Lt'inauguration de 1la 1ligne peut enfin donner lieu
4 de grandes manifestations a Digne et a Nice du 5 au 7 aout
1911 en présence du ministre des travaux publics. Celui-ci
regagne Paris par la route en remontant le Haut Verdon avec
une étape a Barcelonnette en compagnie d'André Honnorat alors
président du conseil général.

Ltidée d'un grand axe PLM Nice-pigne évoquée en
1931 restera sans lendemain. C'est 1le tournant du chemin de
fer en Haute Provence. Désormais 1les élus n'auront plus a
se battre pour obtenir des lignes mais pour empécher qu'elles
ne disparaissent.

136-138/ Photographies des travaux de réalisation de la portion
de troncon a Annot en 1907 ; 3 Fi 3056-3061-3068

139/ Lettre du syndicat d'initiative d'Annot insistant
sur le préjudice causé par 1le retard d'ouverture
de la ligne en 1911 ; S 1075 '

140/ Journal des Basses Alpes du 13 aolUt 1911 relatant
la visite du ministre des travaux publics pour l'inauguration
de la ligne de Digne a Nice ; Pér 504

141/ Programme de voyage d'Augagneur ministre des travaux
public en aolit 1911

142/ Menu d'André Honnorat pour 1le diner offert a Nice
a l'occasion de 1l'inauguration du chemin de fer
7 Fi 105




143-144/

145/

23

Barcelonnette 1lors du
Fi 106 et 107

Photographies prises a
de retour d'Augagneur ; 7

voyage

Photographie de la locomotive 120 en gare de Barréme.

Ces locomotives assuraient le service lors de l'inauguration
de 1la 1ligne et furent utilisées jusqu'en 1951 ;

3 Fi1 7659

Longurur__entre les _chévres de support 742700
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Programme du Voyage %

de ©
Monsieur AUGAGNEUR )
Ministre des Travaux Publics
. POUR
I'Inauguration de la Ligne de NiCE & DIGNE
(Section de SAINT-ANDRE a ANNOT)
g % 4 0

Départ de Paris le 5 Aout 1911, par train rapide n° 5, P.LM., 2h. 25 ©

Arrivée a Avignoa le 6 Aot 1911, a 2 h. 25 matin
D'Avignon a Digne en train spécial P.L.M

Départ d'Avigron a 2h.40 P
Manosque . arrivée 6h.05
( depart 6h. 15
Peyruis \ arrivée 6h.52

| départ 6057 .
arrivée 7 h.04

Saint-Auban dpart T Lo14

Arrivée a Digne a 7h.45
Départ de Digne en TRAIN JINAUGURATION S.F. a 12h.30

Q
Arrivée a Nice a 8h. 20 soir
Le 7 Aoat 1911 : Séjour a Nice
Le 8 Aout : Départ pour Paris . Q

Nice. — La Gare du Sud s )
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XVIII/ LES INSTALLATIONS DE LA GARE

La gare ou station est 1l'emplacement ou s'arrétent
les trains pour prendre ou déposer les voyageurs et les marchandises.
Elle comporte un batiment spécifique pour 1les voyageurs avec

service s (buffet, bibliotheéque, distributeurs automatiques)
et des installations destinées aux marchandises (halles).
I existait des plans types que l'on adaptait a 1l'importance

du trafic. Une troisiéme sorte de batiment concerne le service
de la traction pour abriter et entretenir machines et voitures.
Ils consistent en remises appelées "dépoéts™. Il s'y ajoute
des installations fixes pour 1l'alimentation des machines
{quai & combustible pour recharger le tender, prise d'eau
dont sont grandes consommatrices les locomotives & vapeur)

-

et pour les marchandises (grues de déchargement, ponts a bascules).

146/ Dessin des batiments de la gare de Digne de la compagnie
des chemins de fer du Sud de la France, 1886
S 1088

147-148/ Concession et plan de situation d'un distributeur
automatique de prodnits alimentaires en gare des

Crillons a Mallemoisson, en 1895 ;3 S 1027

149/ Concession & 1l'hotel Mistre du buffet de 1la gare
de Digne, 1904 ; S 1074

150/ Menu du buffet de 1la gare de Digne 1le 8 Jjanvier
1910 3 3 Fi 7765

151/ Autorisation de gérer une bibliotheque en gare de
Manosque en 1901 ;S 1027

152-154/ Photographies des gares de Digne, vers 1910
Collect. GS. Reymond

155/ Photographie de Morel chef de gare de Digne de 1893

N

a 1906, collect. Jany 3 Fi 7597

156/ Plan des DbAtiments de service des marchandises de
la gare de Digne établi en 1886 ; S 1088
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XIX/ VITRINE

157-184/

Objets et documents ayant appartenu aux cheminots

Francois-Léon Reymond (1873-1947) et a son neveu
Marcel Reymond:

Bolte SNCF avec lunettes, lunettes de conducteur
de 1locomotive & vapeur, lampe de 1la SNCF, gamelle
de cheminot, sifflet, montre, foulard, chiffon SNCE
plaque de locomotive "Marseille™, boutons "PLM",
"Etat" et "SNCF", presse papier PLM, plaque dtidentité
de Marcel Reymond, mouchoir brodé "souvenir du 5éme
génie", insigne du 5&me génie (1889), carte de réduction
de famille nombreuse d'Antoinette Martel de Sisteron
(1930), autorisation de circuler pendant le couvre-
feu (1943), notification de sanction pour dégagement

de fumée (1946), almanach du cheminot (1956), médailles
d'honneur des chemins de fer de Marcel Reymond (argent,
1958 et or, 1964), photographies de Marcel Reymond,
apprenti a Veynes, en tenue PLM et conducteur avec
une locomotive & vapeur 140 J, modéle réduit au
1/87&me d'une locomotive 141 R offerte a Marcel
Reymond en 1962 pour son départ a 1la retraite ;
Collect. famille Reymond, Digne et Manosque
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XX/ TYPES DE LOCOMOTIVES

Les locomotives en usage sur les lignes ferroviaires
du département correspondent a deux grandes catégories :

- Modeles spécifiques pour voies étroites (voie
métrique) sur la ligne de Nice a Digne

- modéles des grandes lignes PLM sur 1l'axe de 1la
Durance et en usage sur le troncon de raccordement de Digne
a Saint-Auban

Sur la ligne de Digne a Saint André les premiéres
locomotives mises en service en 1891 furent des 120 (n°9 a
12). La derniére en usage (n° 12) servit en 1938 au tournage
du film "Gargousse" a Entrevaux.

La compagnie adopta ensuite les 230 T étudiées par
le ministére des colonies pour différentes 1lignes d'Afrique
noire. Ces machines pesaient environ 28 tonnes a vide. Une
série fut spécialement construite au Portugal pour 1la desserte
de la ligne compléte en 1911. Elles circulérent jusqu'a la
disparition de la vapeur en 1951.

N'ayant pu électrifier le réseau, les chemins de
fer de Provence s'orientérent a partir de 1933 vers la traction
diésel. Les premiers furent deux autorails Renault ABH d'une
capacité de 40 voyageurs. D'autres 1livraisons s'échelonnérent
de 1936 a 1945 . En 1951 quatre locomotives diésel Brissonneau
Lotz remplacent définitivement la traction a vapeur. En 1972
ce parc subit une cure de Jjouvence avec la commande d'engins
construits par les ateliers CFD de Montmirail, les SY de couleur
jaune (repeints en orange et gris).

Sur la 1ligne principale en direction de Briancon
nombreux furent les modéles de puissantes locomotives a vapeur
de la Compagnie PLM qui se succéderent pour assurer le trafic
des marchandises et des voyageurs notamment les 140 J ou encore
141 R jusqu'au remplacement par des locomotives diésel électriques.

185/ Photographie d'une locomotive . a vapeur Mammouth
PLM (modele 1856-1858)

186/ Photographie d'une locomotive a vapeur compound
230 avec carénage coupe vent (modele 1899-1902)

187/ Photographie d'une locomotive a vapeur 240 A
Photo Vilain

188/ Photographie d'une 1locomotive a vapeur Mikado 141
E (modele 1936)

189/ Photographies de Marcel Reymond avec ses enfants
dans le poste de conduite d'une locomotive a vapeur
140 J ;3 Collect. Reymond

190/ Photographie d'une locomotive & vapeur 140 A devenue

J en 1942,




191/

192/

193-194/

196/

197/

198/

199/

200/

201/

217

Photographie d'une locomotive a vapeur tender compound
242 DT (modeéele 1933)

Dessin en couleur des locomotives a vapeur 141 R
(modéle 1945) et 241 P (modele 1948); extrait de
"locomotives a vapeur" par Luciano Greggio

Photographies prises en 1967 a Manosque lors du
dernier passage d'une locomotive a vapeur sur la
ligne de Marseille a Briancon

Collect. Reymond

Photographie d'une locomotive diésel BB 66 000 en
gare de Saint Auban en 1991

Photographie d'une locomotive diésel BB 67 000 en
gare de Saint Auban en 1991

Photographie d'une locomotive & vapeur 120 (voie
métrique) sur 1la ligne de Digne a Saint André en
gare de Barréme, vers 1910 ; 3 Fi 7659

Photographie d'une 1locomotive & vapeur 230 T (voie
métrique) mise en service aprés 1l'ouverture complete
de la ligne de Digne a Nice

Collect. GEPC, Puget Théniers

Photographie d'un autorail Renault ABH 1 mis en
service en 1933
Collect. GEPC, Puget Théniers

Photographie d'une locomotive diésel Brissoneau
Lotz ; Collect. GEPC, Puget-Théniers ‘

Photographie d'un autorail SY Montmirail
Collect. Amis des Arts de Reillanne
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Fig 249. — Locomotives 240 A. Coupe longitudinale avant application
d'un surchauffeur. ®

Fig. 280. — Locomotive 240 A (ex-4700) a surchauffeur, en service sur la

ligne des Cévennes. (Photo A. Dubois)

et elles furent affectées en particulier a Langeac (19) et Alés (11). Les dépodts
de Portes et Marseille en regurent 7 et 24,

Les machines de Langeac, assuraient, outre le service messageries et
marchandises, les trains de voyageurs directs Paris-Nimes entre Langeac et
Alais, ou existent des rampes de 8 a 18 0/00 dans le sens impair de Langeac
a La Bastide et des rampes de 25 000 avec nombreux courbes et tunnels
dans le sens pair de La Bastide a Alais.
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XXI/ CIRCULATION FERROVIAIRE

Le chemin de fer est un moyen de transport treés
sir reposant sur des régles de signalisation parfaitement
définies et strictement respectées. Le traité publié par Humbert
en 1891 souligne qu'il m"est hors de doute que la sécurité
est  infiniment plus grande sur les voies ferrées qu'elle ne
1'était sur les routes au temps des messageries". Ceci n'empéche
pas pour autant incidents et accidents. Parmi ceux qui se
sont produits dans 1le département, <celui des Bons Enfants
consécutif a un éboulement le 14 novembre 1886 a été le plus
meurtrier. Les autres accidents bien que parfois spectaculaires
n'ont pas été aussi tragiques.

202/ Gravure représentant l'aiguilleur, XIXéme s.
Collect. Amis des Arts de Reillanne

203/ Poste d'aiguillage de la gare de Veynes, photographie
prise en 1980 ; collect. privée

204/ Intérieur du poste dtaiguillage

205/ Indicateur de direction installé a Veynes en 1889
sur la ligne Grenoble - Marseille

206/ Signal combiné de voie unique sur la ligne de Grenoble

207/ Signal
Carré violet percé d'un rond derriére lequel était
posé une lampe a pétrole. Le volet fermé donnant
une lumiére violette marqgue le passage interdit;
Le wvolet ouvert signale par la lumiére blanche

la voie libre

208-209/ Rapport <concernant un tamponnement en gare de Saint
André en 1930 (3 U 1/458)

210-215/ Rapport de gendarmerie et photographies du tamponnement
de deux trains de marchandises en 1942 sur la commune
de Sisteron au quartier des Bons Enfants (51 W 175
et collect. Reymond)

216-217/ Avis de détresse du service d'exploitation, concernant
un train bloqué par une avalanche a Thorame Haute
en 1915, et photographie ; S 1075

218-220/ Journal des Basses Alpes du 14 novembre 1886 relatant
un accident ferroviaire entre Peipin et Sisteron
avec deux photographies.

Pér 504 et collect. Lorenzi




221-222/

223/
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Rapport de gendarmerie et télégramme concernant
un déraillement & la sortie du tunnel de Moriez
en 1922 ; S 1075

Photographie du déraillement d'un train avec locomotive
030 sur la 1ligne de Digne a Saint Auban au lieu
dit Beauvezet (sans doute entre 1900 et 1910)

Collect. Archives Municipales de Digne
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GENDARMERIE NATIONALE

XV ° LEGION biS
COMPAGNIE

Qs Brumsm=lpes

au sujet de :

Déraillement d’un trains.

DiGNE. — IMP. ViAL.

MODELE GENERAL N° O

Arl. 136 du Reéglementsur le
Service intérieur

(1) Arrondissement gu seclion

Ao Digno le. 13  Hapg o - - 102,

m.2
©

commandant ll&-wﬂomp&gni

i, le.-Préfet -Gdos-Basses~Alpes

a.. . e DIGNE e -

J?ai 1’honncur de vous adrossor la
copie d’un mecsago téléphoné rsgu hior 12 courant
3 18 hsurss du Liscutenant Commandant 1’Arrondisso-

ment de Castellans
du Sud-France

" Aujourd’hui 4 13 heurcs un trzins so airi-
zoant sur Digne a déraillé en sortant du tunnel dsa
Yoriez = deux vagons de marchandisges sont patig
deg rails - les vagons des voyageurs ont pu stro
décagis et le trains a'continué sa route avoc un
retard do plusisurs heures = aucun accident do per-
sonnes - 1la voad ost endommagée sur un parcours dc
60 métres environ - un des vagons chargé de bols
est renvorsé sur la voie et 1’autre & simulement
dérailld - la circulation seysa interrompue pendant
48 hourss - 1l’sccident est du & la rupturs d’un

essisu " .
- ////M"/—/
/ /V
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XXII/ LES CONDITIONS DE TRANSPORT

Les conditions de transport ont contribué a 1'échec
des lignes secondaires. Tarifs jugés trop élevés, durée des
trajets, matériel défectueux ou vétuste, tout a joué pour
détourner progressivement le public vers les transports routiers.
Ainsi dés 1903 le conseil général dénonce la lenteur des trains
qui n'ont apporté aucun progrés dans la rapidité des relations
(7 heures de Digne a Nice, 4 heures de Digne a Forcalquier
alors qu'on en mettait trois avec 1la diligence). Le confort
laisse également a désirer avec de vieilles voitures, parti-
-culiérement celles de 3éme classes ouvertes dont on se plaint
l'hiver. Dans ces conditions on conprend les protestations
contre les hausses de tarifs.

224/ Transmission au préfet des Basses Alpes de son titre
de circulation sur le réseau du chemin de fer du
Sud en 1911 ;0 S 1024

225-226/ Modéles de billets des chemins de fer du Sud délivrés
3 M. L'abbé Ventre curé d'Allons en 1922

30 J 5

227/ Affiche des horaires du train de Nice a Digne pour
1'année 1948 ; 1 Fi 5/588

228/ Extrait de délibération du conseil municipal de
Saint André, protestant contre le relevement des
tarifs et la suppression d'un train en 1921 ;
S 1021

229/ Délibération du conseil général dénonc¢ant la lenteur
des trains pour se rendre de Digne a Forcalguier
en 1910

230-231/ Correspondance relative au remplacement des wagons
ouverts de type Dombes par des voitures fermées

en hiver (1894) ; S 1026

232/ Photographie d'un wagon mixte de 1ére et 2éme classe
sur la ligne de Nice a Digne vers 1900 ; 12 Fi 869

233/ Photographie d'un wagon de 3éme classe sur la ligne
de Nice a Digne vers 1900 H 12 i 871 bis

234-236/ Scénes en gare de Barréme & 1l'arrivée d'un train
vers 1910 ; 3 Fi 656, 657, 658

237/ Réponse du ministre des travaux publics a une plainte

du conseil général concernant la qualité du matériel
roulant sur la ligne de Saint Auban a Digne en 1912;
S 1026

238/ En gare de Mallemoisson a 1l'arrivée d'un train vers 1910 ;
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£HEMINS DE FER DU SUD DE LA FRANCE
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utorisation,

192.

)
SIGNATURE DU TITULAIRE
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DEPARTEMENT DES BASSES-ALPES

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
: du

CONSEIL GENERAL
Séance du 14 septembre 1910

Chemins d’e fer.

Circulation sur les pelites lignes.

\l. Dozoul, rapporleur :
Messieurs.
Notre collegue, M. Heyries, nous a saisis du veeu suivant:

« Jai honneur d'appeler allention de mes honorables
collegues sur la nécessité de demandcr a I'Elat que quelques
progris soienl apportés dans la marche des lrains qui circu-
lent sur nos pelites lignes ‘ferrées. Il esl & remarquer, cn
effet, qu'en général les trains mellent une moyenne d'une
heure pour parcourir 40 a 45 kilomélres. C'est ainsi que les
yoyageurs qui se rendent de Forcalquier & Digne se voienl

_ imposer un minimum de gualre heures de roule, lorsque

aulrefois; avee Jes diligences, on ne meltait que {rois heures ;
il en est de méme pour effectuer le trajet d’Apta Forcal-
quier, elc. Ces exemples suffisent pour montrer la nécessilé
d'accélérer la vitesse et surlout de diminuer les baltemenls
des trains i chaque slation.

» En conséquence, j'ai 'honneur de prier mes colltgues de

- vouloir bien émellre le veeu que I'Elal donne des insiructions

loutes particulitres a la Compagnie des chemins d» fer -
P.-L.-M. pour que les trains soient acctlérés el que la durée
de leur stalionnement dans les gares soil diminuée le plus
possible. »

Volre commission est d'avis d'adopter ce voeu.

Adoplé.

Cerlifié conforme

Le Secrétaire géneral, -




( A P '// . < ‘* ¥ YNy ;
/Oj Chemins de fer de Jaris 4 Pyon et a la I eDiterranes

/LO P —_— —-—;—— |
( (livection de {a Coluyaquw.
A Q/l‘ \ S e )/( /
ij“‘? l /v\/,»;(/{:/ . N’ 7 q / ' /)/74
VB Duiere. de cappeler daww Lo / ANrred. Ze (3 Tecernbee. 15N

) o O R ni
ta.v.epou.wfeﬂ Je cette Lottre. N sza-bu‘t‘JLﬁ'Z) axe

(0

e} Vf"\b’ § l ~ i A b
\)"/ / .,U\ f ;j‘/ A / ; /
[ \,/’ v Y g/ % R i ;9‘\/\\/"—‘\\/\?\5 N
\ \,, ‘ U L o L (, # N N
AU v Nowisrene” s -{ =5 DEC 94 1,1
"\_J\ . \\ \.r\ }‘;./ ‘:Qnmeu&: - 9 ~efet~ \%S\N\‘//?,é% X
Y l\/ f )N | \ S435Es- AL
}"\1 \ S F\\ :
L v /-\) \ i ? ’\ s , , )
L;Ja«zx\%utf(:{\ e du 26 "R;uumt@:c , VoL »cwm\,gwn/

'/’ {0 [ At B .o,
Uou&p IRV 30111 uu\ruc]uc/c 1ie {Dca@walwn» ;DLL/ meae /Hlmua/m
&‘L(L Fa Cmuﬂuuu, Ac/ /é¢1.tnf~- /)]Ea{1110 /Den1a‘1/1>an[;v ,qug/ /E:/v
Ia]

,A)o‘tht”:ax ,.Ac Df cpaobc DLL ’t’wxc/ «“ Qom@c{) 7 /ciui ,c‘uzcuEenti/ etV o=
P

'gcx, fu nge —’DC, ,mz)foc/ /(::,/ L.Jbtcagﬂu'wt/ /50'161’11; /zan]tpacée/\// 'I%cru 1=

E’Fmivc'z) ]Lazncé -Uo'lt/{ttcé :)a‘ﬂlaiféﬁf\“,
/—('Z;LL(L /a,(')OLLf’LCK/ »C’]LL/ tLte 1edize. 145(’,111@()‘,1&{@/ /éCZalffv /LLh',FE, -
1M1ef~ Pz'wc dowe /X/u«n@tancpxenmeﬂtv ?c, Q‘L?nc/ XAE“’&QLLgan.

I T /F : )
Nall “g 1o1ItMeLle.- De’, A0S infoTmnel qucv) "}owz, C}Oﬂ_ﬂéu

P
. 1 — ¢ . . , y »
/éahopacﬁon .a ,l.anj)&ﬂch /DLL Lonéa@ c/f/bmapag/be ]/Ol'ca?uu(ct

Jo- !

. ’ [
QL cfxan mncni’\’f,)mﬁw {2« /é’aﬂ'bl/—v‘, o caja e.flc ejfc&ﬁw S Pa/ /EL?]IuL/’
T R
{ _ ¢ .
é{c ALF&L o Jozeagc]uw/z/.
' e bzand = -
gn, CC/C’ILL .coneceTinnge ,Q e brantefrentent— rbc/ : c(}ﬂc/' e
. / —_
/Vs t«/ @ll@aﬂ/} 'FDCO /O:C)Zcé SSon Ff/)onne;xw'}owz ,C}Lu:, gc/ 411LeM e < 1at1c]c
. . - . (
mentt~ ail~ »wa o ’@'ZC — /f{é{)aL . A
| . - O«
C( )6lu?€Cf'/’\./LCL /‘ce/cfc) O)Gonéu:wc /Qz/ ﬁzefeh, 'f,./aéoumnc&:/”
/c{e, nmx:onéwcfzahon/ Fa/ 71€LLo}toﬁngucv.

/) , I'Z’ZC eL™ c/& i/c)?(/ CEB?IZ pial nz‘c//
V4
ﬂé&/%z-tr/z afr'/g\)

e ——— s T
e

L~

, O
‘u/ / Z;ozzdlaz/“ /é Py ”[K/ CI~
e d % Sj(wdcd - é} (715& ) a Qlizz ),




31

XXIII/ LA FERMETURE DES LIGNES

Dés la fin du XIXéme siecle, il faut se rendre a
1'évidence, le chemin de fer n'a pas apporté l'expansion tant
espérée. Aux mines de Gaude et de Bois d'Asson on réduit 1les
effectifs et a Lincel c'est le licenciement total : "l'industrie
miniére écrasée par la concurrence étrangére est a l'agonie"®
assure-t-on au conseil général en 1896. "Les charbons anglais
arrivent plus abondants sur 1la place de Marseille et sont
vendus a un prix inférieur aux charbons fran¢ais qui ne trouvent
plus acquéreur”.

Les demandes pressantes auprés de la Compagnie PLM
pour abaisser les tarifs,malgré une suite favorable,n'y apporteront
aucun reméde. Déclin démographique, économie moribonde, développement
des transports routiers collectifs plus diversifiés sur un
réseau amélioré, tout concourt dans 1les premiéres décennies
du XXéme siécle a accroitre 1le déficit d'exploitation des
lignes fferroviaires secondaires. Les années 1930 marquent
un tournant décisif pour le chemin de fer dans le départenment.
Les études de rentabilité sur la ligne de 1'Ubaye s'averant
désastreuses tant pour 1le trafic des voyageurs que celui des
marchandises conduisent a 1l'abandon de 1la 1ligne en 1936 ;
celle d'Apt a Volx est partiellenment fermée par décision
ministérielle du 30 novembre 1941 et déja en 1934 on parlait
de remplacer 1les trains par un service d'autobus entre Digne
et Saint Auban ce qui avait amené une vive réaction de 1la
chambre de commerce. Aprés la seconde guerre mondiale malgré
les protestations des élus)des agents et des usagers les ferme-
~tures de gares, réductions des liaisons et suppressions des
lignes <conduisent a la disparition progressive du service
ferroviaire dans le département.

239-240/ Correspondances du Sous préfet de Forcalquier et
de la direction des mines et wusines de Manosque
en 1897 au sujet du colt du transport du charbon

sur Marseillle R S 1027

241/ Photographie de la ligne de chemin de fer desservant
la commune de Saint Martin Les Eaux et les mines
de soufre de Biabaux vers 1910 ; Collect. groupe

d'études pour les chemins de fer de Provence

2bz2/ Article du "Provengal "du 24 mars 1955 relatant une
réunion de protestation contre la fermeture de 1la
ligne de Volx a Forcalquier ; 20 J 18

243/ Article du "Provengal" du 15 aolt 1961 sur le dernier
train parti de Forcalquier ; 20 J 18

244/ Lettre de la Compagnie PLM au sujet du faible trafic

dans 1les gares de Peyruis et La Brillanne en 1908;
S 1027




245/

246/

247/

248/

249/

250/

251/

252/

253/

32

Lettre de la Compagnie PLM refusant la création
d'une 3eme <classe ou le doublement de 1l'express

Marseille-Briangon en 1913 ; S 1026

Article du "Provengal'" du 28 décembre 1979 concernant

la suppression de la gare de Volx ; 20 J 18

Lettre de la compagnie PLM du 3 juin 1910 faisant

état de l'important déficit d'exploitation de
ligne de Saint Auban a Digne ; S 1026

Projet de substitution d'autobus aux trains de voyag
de la 1ligne de Saint Auban a Digne en 1933 ;

la

"Pot pourri du chemin de fer®" chanson des scouts
I s

de France de Digne publiée en 1934 & propos de
disparition de la desserte de Digne a Saint Auban

la

Affiche du syndicat des cheminots dénoncant la menace
de suppression de la desserte ferroviaire de Digne

en 1945

Cars SNCF sur 1le Boulevard Gassendi & Digne vers

1952 3 photographie Jany 21 Fi 250

Article du "Provencal" du 29 Jjuin 1970 au sujet
d'une réunion de protestation a chiAteau Arnoux contre

la fermeture des lignes omnibus 20 J 18
Article de "Nice Matin" du 15 mai 1980 "Digne
perdu la bataille du rail" au sujet de la fin

la liaison ferroviaire avec Grenoble ; 20 J 18
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Le chef de train J.it ses adicur.

C’est avec un peu de tristesse
gue nous avons vu samedi un lo-
cotracteur en notre gare. Cetlle
machine sera la derniére a4 fou-
ler le sol de notre sous-préfecture
car la ligne de chemin de fer est
supprimée depuis quelque temps.

Yo raile qui reliaient Forcal-

(Photo

gquier a Volx ont éié enlevés par
une équipe d'ouvriers de lentre-
prise Lavalle, de Salon-de-Proven-
ce. Les meilleurs éléments vont
étre dirigés vers les Pyrénées,
pour un nouvel ouvrage.

Bien vite l'on oubliera que For-
calquier était desservi par voie

«

R %

iPh. « Le Prov. », Forcalqu.er)

.« Provencal », Forcalquier)

ferrée. Sans doute une route se
ra prochainement envisagée sur
le parcours de la gare. L’avenh
nous le dira.

SRR T——— -
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Air : Si vous n'étiez pas si jolie

Ah, mais si pourtant la Micheline
Avait pu venir jusques a Digne,

Le Mair, la Lyre et les pompiers,
L’auraient attendue sur le qual

Ah, mais si pourtant la Micheline
Avait pu nous sauver de la ruine,
Tra la la la

Ah, quelle était belle ma Micheline.

Ar - Jai deux amours

Jai deux amours : mon pavs et Peyruls,

Par eux toujours mon cceur est ravi.

Notre gare est belle, mais & quol bon le nier,

Ce qui nous ensorcelle, c'est Pevruis, Peyruis

“tout entier]

Descendre un jour
Dans sa gare jolie

Pour nos vieux jours sera le Paradis.

Nir : Mon amour quand je danse avec tog

Quand je dois prendr’ le train,

A six heures du matin,

Je suis seul sur le quai en détresse.
Les wagons sont déserts

Et pleins de courants d'air

Qui risquent d’enrhumer ma jeunesse.
C’est ainsi que partir

N’est pas qu'un peu mourir.

Alors 'on songe & tout ce qu'on laisse
(Cest un cruel destin

Quand parfois le matin

1l nous faut hélas prendre le train.

Air : Couchés dans le foin

Assis dans le train
Avec les banquett’ pour témoins,
Un auto-car qui corne au loin,
On se meurt d'ennui, on est triste, on a du soucy,
On est tout seul et sans ami,
Dans le wagon 1l n'y a personne,
Al, que la vie est monotone,
Assis dans le train, avec les banquett’ pour témoin
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XXIV/ LE TRAIN DES PIGNES

Trés tdot la ligne de Nice a Digne a connu elle aussi
ses premiéres menaces de fermeture. On peut lire dans le provengal
du 22 juillet 1966 alors que la ligne parait pratiquenment
condamnée : "en 1928 1le conseil général réuni a Saint André
avait réussi & maintenir la ligne en faisant ressortir 1la
nécessité stratégique. Aujourd'hui la stratégie n'a que faire
de cette liaison mais 1'essor touristique en dépend". Apres
la seconde guerre mondiale 1l aura fallu toute l'énergie des
dlus et leur intervention au plus haut niveau pour sauver
la 1ligne en 1950 auprés d'Antoine Pinay, en 1966 auprés de
Georges Pompidou. Pour conserver cette liaison dont le déficit
s'est alourdi 1les deux départements et 1les villes de Nice
et Digne se constituent alors en syndicat mixte (SYMA). Désormais
c'est la vocation touristique qui prévaut avec 1l'apparition
dans 1les années 70 du qualificatif autrefois péjoratif de
"Train des Pignes™".

Aprés 1980, sous 1l'impulsion du groupe d'étude des
chemins de fer de Provence la vapeur a fait sa réapparition
sur la ligne et connait un grand succés.

254/ Lettre  du syndicat autonome du personnel des chemins
de fer de Provence adresséea André Honnorat concernant
les menaces sur le chemin de fer de Nice a Digne,

16 aoldt 1933 ; 4 J 59

255/ Lettre de Marie Béraud conseillére générale de Barrénme
adressée au préfet pour dénoncer les menaces contre
la ligne de Nice a Digne ; 43 W 83

256/ Article de "La Marseillaise" du 23 décembre 1950

relative a l'intervention du député Virgile Barel
aupreés d'Antoine Pinay ministre des travaux publics
pour sauvegarder la ligne de Nice a Digne

257/ Article de "La Marseillaise" du 24 Mars 1951 sur
la modernisation du matériel de la ligne et 1l'espoir
de repousser les menaces de suppression ;

20 J 18

258/ Affiche publicitaire pour l'autorail touristique
Geneéve-Nice en 1955 Collect. Régis Catallon

259/ Article du "Proveng¢al" du 14 septembre 1966 relatif
aux protestations <contre le projet de suppression
de la ligne ; 20 J 18

260/ Article du "Nice Matin" du 16 =septembre 1966 et

télégramme de Michel Jobert directeur de cabilnet
de Georges Pompidou a propos de la suppression de
la ligne : 20 J 18 et 69 W 12




261/

262-264/

265/

266/
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Article du "Nice Matin" du 27 Jjanvier 1975 évoquant
la possibilité de réduire 1le "train des pignes"
3 un train de banlieue nigoise ; 20 J 18

Photographies de 1l'arrivée 1le 23 juillet 1986 de
la locomotive & vapeur rachetée au Portugal destinée
% un train touristique estival ; 17 Fi 16, 18 et 20

Photographie du train a vapeur et de 1l'autorail
en gare de Thorame Haute en 1988

Guide ‘touristique du <chemin de fer de la Provence
carte du circuit du train des Pignes édité en 1987.
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Monsieur le Député;

Nous avous l'honneur d'attirer votre attention sur la situat 4ok
aul nous est créde du fait de l'exploitation de notre Compagnie,sc
sequestre.

Lors de notre entrevue du 20/7/1933 avec M,CHAUVE,Ingénisur en
Chef du Déparbtement des Alpes-iaritimes, Adminlstrateur-sequetsre
du réseau,nous avions pu espérer que vers le 15 courant nous auric
une renonse favorable,tant au point de vue de la reprise de notrs
service que de la z%VLSlon de nos tralt@ments.

Nous nous permettons de vous signaler qu‘'a maintes reprises 11
Compagnie avait sollicité la suppression de certains trainas,suppr
sion qui fut refusée,par sulte de notreintervention auprés des Da
mentaires des departements intéréssés,

Les pouvoirs exacts du séquetsre ne nous sont pas connus,mais
ntea est pas moins vrai et désolant qu'un smul horaire sera mig
en vigueur a dater du I7 courant avec suppression de deux trains,
teant & ltaller qutau rstour entre Nice et Colomars ,C8 qui ne peut
qu'tentrainer une mise en disponibilités d’employes.

Comme par le passé nous comptons sur vous,Monsisur le DEDUhej
pour défendre nos ldgitimes revendications et nous vous pr lons de
croire a nos sentiments les plus reconnaissants,




DU PLAGIR AVEC

MNICE PUGET ANNOT

PROGRANMME

Pour les sorties réguliéres a Annot.

U b

Chaque voyage comprend:
lacheminement de NICE (Gare du Sud, 33,

Avenue Malausséna) a PUGET-THENIERS par HORAIRES
train spécial diesel;
° puis le parcours PUGET-THENIERS-ANNQT par NOTEZ BIEN

TRAIN A VAPEUR;

e retour dans les mémes conditions. Trann; de Tra.nns‘ de
) . i L ALLER Mai Juin-Juillet
® Un intervalle de prés de 3 heures est ménagé a Octobre Aocit-Septembre
ANNOT pour le déjeuner, qui est laissé a l'initiative des ) )
voyageurs (plusieurs restaurants et une aire de pique- Degan Nice Gare du fSUd 8h 30 8h 3B
nique ombragée & proximité de la garel. Arrivée Puget-Théniers 10 h 15 10 h 35
Départ Puget-Th. {vapeur) 10 h 30 0 h 55
Arrivée Annot 11 h B0 12 h 05
TARIFS
Au départ de NICE: Adultes: ... ... F 97 RETOUR
Groupes: ....... F 87
Enfants: . ....... F 72 Départ d’Annot (vapeur) 15 h 20 15 h 45
) . Arrivée Puget-Théniers 16 h 20 16 h 40
Au départ de Puget-Théniers: Adultes: . ... .. .. F 73
Dans la mesure des places Groupes: ....... F 51 Départ Puget-Théniers 16 h 40 16 H 50
disponibles Enfants: ........ F 51 Arrivée Nice 18 h 30 18 h 55




14

rtugatse

”o-gc ”‘gB?‘eionneN et ”ogaig)o

au Jépéi a]e (chel-igliéniers

wcolé - Tjevﬂer 1088

7

4 %/m.n

o
v



W

A/

rry
~

HORS PANNEAUX

Dessin en couleur d'une machine locomop il e
exécuté par E. Vial du pensionnat des fréres
en 1864, collect. Gonin, Cruis

Série quatre photographies d'ouvrage d'art réalisés
par les entreprises Orizet et Ville - Allard sur
la ligne de Digne a Nice, don de l'inspecteur général
des Ponts et Chaussées Perrisoud au musée de Digne
- Pont sur le Verdon dans la section de Saint André

- Viaduc du gros vallon

~ Viaduc de 1la Beite a Annot : deux vues en cours

de construction

Affiche publicitaire en couleurs "les chemins de
fer de Provence de Nice & Digne vpar l'autorail:
Annot/ par G. Chanteau, 1935, impr. de 1'Eclaireur
de Nice

Collect. Archives Départementales

) des Alpes de Haute Provence
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LISTE DES PRETEURS ET PERSOXNNES

AYANT CONTRIBUE A LA PREPARATION DE L'EXPOSITION

Les Amis de Arts de Reillanne (M. Lauga)

M. Aubert a Gap

M. Emile Barthélémy a Forcalquier

Bibliothéque municipale de Digne

M. Blanc a Digne, Courbons

M. Régis Catallon a Veynes

M. Chapuis, chef de gare de Gap

M. André Desolme a Saint Martin de Bromes

Direction départementale de l'équipement (Mme Ranchon)
M. Alain Dominici a Chateau-Arnoux

M. Philippe Estord a Digne

M. M. Gilly a Digne

Groupe amateur modélisme cheminot (GAMAC) Gap

Groupe d'études des chemins de fer de Provence a Puget-Théniers
(M.M. Goujon et Ba naudo)

M. Laurent, chef de district de Sisteron

M. Georges Lorenzi 4 Sisteron

Musée municipal de Digne

M. Orgeas a Chorges

Mme Luc Péraldi a Digne

M. Perrin Gouron a Digne

M. Jean Reyes a Sisteron

MM. Marcel, Michel et Guy Reymond a Digne et Manosque
M. Jean Michel Roche a Digne

M. Bernard Chevallier a Digne

Archives Départementales des Hautes Alpes a Gap

M. Gonin & Cruis




